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LINDE 1202

- en helt ny truck
ur alla vinklar

N20

Ny plocktruck
for alla behov

Tid och ekonomi
talar for litiumjon
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Ndsta generations
motviktstruck ar har

vara nya motviktstruckar 1202 representerar allt som Lindetruckar alltid har

statt for: de ar robusta, sakra, ergonomiska och kostnadseffektiva. Och det
som dr nytt ar annu battre an tidigare. Sikten ar vasentligt forbattrad och
forarmiljon besvarar den globala truckforarkarens samlade dnskemal.

Nya Linde 1202 &r inte bara en ny truck - utan en helt ny truckgeneration.

E-handel, digitaliserade affarsprocesser och allt mer
effektiviserad materialférsérjning - kraven pa dagens
materialhantering okar standigt. For att kunna leverera
I6sningar som moter kundernas behov, har Linde i
utvecklingen av nésta generations motviktstruck gjort ett
omfattande researcharbete for att forsta vilka faktorer som
ar viktiga for kundernas verksamhet idag - och i morgon.
Linde har genomfort tester pa de flesta av marknadens
fabrikat, pratat med kunder och intervjuat truckférare.
Narmare 1000 truckférare och truckansvariga fran 26 lander
runt om i varlden har fatt ge sin syn pa motviktstruckar och
tyckt till om allt fran instegsdesign till tillganglighet vid
service.

- Arbetet har pagatt under flera ar och ar den mest
omfattande research som Linde har gjort nagonsin. Det har
resultaterat i en truck som &r helt ny fran grunden, sager
Peter Hasselgren, Product Management pa Linde.

Nya 1202 ar en serie forbranningsdrivna motviktstruckar
for laster mellan 2 och 3,5 ton. En truck helt utvecklad efter
kundernas behov. Och inte bara en ny truck, utan en helt ny
truckgeneration med 6verlagsen kapacitet som satter nya
standarder for sakerhet, produktivitet och tillganglighet.

Uppkopplad som standard

Nya Linde 1202 ar uppkopplad som standard, vilket innebar
att digitala funktioner enkelt kan laggas till nar kunden éns-
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Oslagbar sikt 3

0Ostord sikt ar en viktig faktor for snabb, precis och saker
truckkérning. Tack vare den optimerade designen av chassi,
hytt och mast har féraren annu battre sikt - at alla hall.
De smala A-stolparna i kombination med asymmetriska
mastprofiler ger foraren en bra dversikt dver last och om-
givning. Tillsammans med forstarkt glastak och helglasade
dorrar far foraren optimal sikt uppat och at sidorna.

- Sikten framat har 6kat med hela 20 procent
jamfért med foregdende modell, sager Peter Hasselgren.

Forbattrad ergonomi

P3 Linde utvecklas truckar alltid med foraren i fokus, och
nya Linde 1202 dr inget undantag. Har anser man att en
truck inte bara ar ett verktyg for att forflytta gods fran punkt
A till punkt B, utan aven en arbetsplats. Ju mer bekvam
foraren ar i sin arbetsmiljo, desto sakrare och

effektivare kommer arbetet att genomforas. | utvecklingen
av Linde 1202 har det lagts stor vikt pa att minska onddig
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belastning pa foraren. Med funktioner som multifunktionellt armstod
och dubbelpedaler kan foraren styra truckens funktioner sa ergono-
miskt som mojligt. Trucken har dven utrustats med ett lagt och brett
insteg, ett rymligt forarutrymme och ett brett urval av ergonomiska
tillval - fran forarstolar till anpassningsbara funktionsknappar.

Sakerheten forst

Med “Vision Zero” har Linde malet att helt eliminera olyckor inom
materialhantering. Linde 1202 &r ett viktigt steg i det arbetet.

Tack vare genomtankt design, dverlagsen sikt och en hog sakerhet
som standard skyddas bade manniskor och gods. Truckarna finns
tillgdngliga med ett brett urval av sakerhetslosningar - exempelvis
belysningssystem som LED Stripes och VertiLight och intelligenta
assistanssystem som Linde Safety Guard och Linde Safety Pilot.

Ny motor uppfyller kommande EU-krav

I trucken sitter en ny effektiv industrimotor fran Deutz som ger mer
kraft vid lagre varvtal.

- Den ar mycket effektiv, ger lagre bransleférbrukning och
overtraffar EU:s emissionskrav som kommer under 2020, forklarar
Peter Hasselgren.

Linde 1202 &r ocksa en mer hallbar forbranningstruck. Den finns
med diesel-, gasol- och CNG-drift, och i manga verksamheter
kommer forbranningsdrivna truckar spela en fortsatt viktig roll.
Darfor har Linde lagt stor vikt pa att optimera energikonsumtionen
och oka hanteringskapaciteten samtidigt som utslappen minskar.

- Med nya Linde 1202-serien har vi, med hjalp av klassledande
produktivitet och lag bransleférbrukning, den mest kostnadseffektiva
trucken pa marknaden.

Linde 1202 &r ocksa starten for en ny era i Lindes produktion - den
forsta modellen baserad pa en ny plattform. | framtiden kommer
bade forbrannings- och eldrivna motviktstruckar att bygga pa samma
plattform. Oavsett drivsystem kommer Linde att kunna erbjuda lik-
vardiga truckar for alla applikationer.

Som sagt, Linde 1202 &r inte bara en ny truck, utan ett nytt satt
att tanka och utveckla truckkoncept. Det gor de nya truckarna till de
mest kostnadseffektiva pa marknaden och kommer géra material-
floden sakrare och mer produktiva hos Lindes kunder.
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Ratt energi for ratt behov

Efterfragan pa kostnadseffektiva och hallbara energisystem for eltruckar 6kar allt mer.

Men hur ska man veta vilken I6sning som ar rdtt for sin verksamhet?
Vi har traffat Nicklas Jander, Product Management pa Linde Material Handling, och
pratat blysyrabatterier, litiumjon och bransleceller.

TCO (Total cost of Ownership) ar en
berdkning av alla kostnader under en trucks
livstid. | detta ingar alla l6pande kostnader,
som energikostnader, underhall med mera.
Malet &r forstas att minimera kostnaderna
under truckens hela livstid.

Hur ska man tanka nar man valjer
energisystem?

- Vilket energisystem man ska valja beror
till stor del pa applikation, forklarar Nicklas.
Annat som paverkar valet ar hur frekvent
truckarna anvands, hur lange de ar i bruk och
i vilken milj6 de arbetar och laddas.

Vilka energisystem for eltruckar erbjuder ni?
- Traditionellt blysyrabatteri, som ar

standardslésningen i de flesta fall. Vid
flerskiftsapplikationer behdvs normalt
batteribyte.

- Litiumjonbatteri. En premiumlésning med
hog energieffektivitet. Ger inga utslapp
och klarar ett storre temperaturspann an
blysyra batterier. Behdver inget dagligt
underhall och laddas snabbt.

- Branslecell, en [6sning som har minimal
miljopaverkan med hog tillganglighet och
produktivitet. Cirka 80 % av Lindes utbud
finns att fa med branslecell.

Litiumjon kanns ju som det man hor mest
om, varfor ska man som kund évervaga den
[6sningen?

- Ett av de tyngsta argumenten ar att slippa
batteribyten och underhall av blysyrabatterier.

Ett annat ar att litiumjonsystem har upp till 30
procent hogre energieffektivitet an ett blysyra-
system.

Andra fordelar ar att litiumjonbatterier
laddas snabbt, har ett mycket hogt energi-
innehdll och en Iangre livslangd an blysyraba-
terier. Till skillnad mot blysyrabatterier ger de
inte fran sig nagra emissioner (batterigaser)
vid laddning och kraver inte heller speciella
laddrum, vilket leder till en sakrare och behag-
ligare arbetsmiljo.

- Forutom laddningen behdver litiumjon-
batterier inget dagligt underhall, till skillnad
mot blysyrabatterier som maste fyllas pd med
vatten, med mera, sdger Nicklas Jander.

Kunderna dnskar att komma bort fran
batteribyten i méjligaste man, varfor ar det
sa viktigt?

- Batteribyten ar ett icke-producerande
moment. Det sanker produktionseffektivi-
teten och darmed den totala lonsamheten i
materialhanteringen.

Sakerheten med litiumjonbatterier r nagot
som ofta diskuteras. Hur ar det med det?

- Vara litiumjonbatterier har ett sékerhets-
system i flera nivaer som skyddar mot bland
annat kortslutning, stotar och vibrationer.
Unikt ar ocksa att hela systemet med batteri,
laddare och truck CE-marks tillsammans for
att sakerstalla sakerhet, prestanda och
effektivitet.

, Vi fokuserar alltid pa att hitta
det bast [dmpade energisystemet

for kundens behov”
Nicklas Jander

Bransleceller d3, vad innebar det?

- Det ar ett system med stor potential av
madanga anledningar. Det slapper inte ut CO2,
gar snabbt att fylla pa och ar lampligt i appli-
kationer dar man till exempel inte har tid att
ladda litiumjonbatterier.

- Daremot behovs en lokal infrastruktur
och det krdvs ratt forutsattningar for att rakna
hem en sddan satsning. | framtiden kommer
sannolikt bransleceller vara ett mer
konkurrenskraftigt och miljévanligt alternativ
forklarar Nicklas.

Oavsett energisystem kan kunden alltid vara
saker pa en sak - att losningen ar ratt i
forhallande till applikation och till total-
kostnaden under truckens hela livstid.
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NYA N20 C - EFFEKTIV PLOCKTRUCK
FOR ALLA APPLIKATIONER

Orderplockning ar en central del pa alla typer av lager.

Med den nya serien N20 C lanserar Linde plocktruckar for alla behov.

Och férarvanligheten star, som alltid, i fokus.

Arbetet pa lager blir alltmer komplext. Det
innebar att plocktruckarnas prestanda maste
oka for att de ska mota kraven pa kortare
leveranstider och hart tryck under sdsongs-
toppar. Hojd plockfrekvens och minskade fel-
plock ar ett maste for att materialhanteringen
ska vara sa effektiv som majligt.

Med den nya N20 C-serien sakerstaller
Linde allt detta. Truckarnas utformning garant-
erar bekvamt, sékert och kostnadseffektivt
orderplock for laster upp till 2,5 ton och upp till
2,8 meters plockhojd.

- Truckarna finns i olika varianter, vilket gor
att det finns en truck for alla applikationer,
med eller utan plattformslyft, sager

Peter Hasselgren, Product Management pd
Linde.

I utvecklingen av nya N20 C har Linde haft
fullt fokus pa anvandarvanlighet. Redan i
grundutforandet ger truckarna hog kérkomfort
med genomtankt ergonomi och sakerhet.

Nagra exempel ar 13g instegshojd (130
millimeter) och det breda insteget (418-428
millimeter beroende pa modell) som gor det
enkelt att kliva i och ut trucken.

- Truckarna har ocksa ergonomiskt place-
rade handtag i ryggstodet, vilket ger ett sakert
grepp, och vadderat ryggstod. Som tillval finns
luftdampad férarplattform, som reducerar sto-
tar och skakningar nar féraren kor pa ojamnt

underlag, berdttar Peter.

| den nya designen pd N20 C ingar en ny
typ av ratt utrustad med ergonomiska kor-
reglage. For att sakerstalla en s3 distraktionsfri
kérning som mojligt har truckskarmen place-
rats under ratten.

Den nya serien kan skraddarsys helt efter
kundens behov tack vare en rad valmajlig-
heter. Alternativen innefattar dubbelpalls-
version (D), 1dnga stodben och korta gafflar
(LoL), saxlyftsutforande (LX), forlangda
gafflar upp till 3100 mm och i High
Performance-version (HP).
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RATT

Ny justerbar ratt med enkel
atkomst till kor- och lyftfunktioner
for basta ergonomi.

DISPLAY
Digital multifunktionsdisplay ger
foraren overskadlig truckinformation.

PLATTFORM

Tillvalet luftdédmpad
forarplattform reducerar
stotar och skakningar nar
foraren kor pa ojdmnt

underlag.
Ergonomiska handtag Digital multifunktionsdisplay
med skydd for handerna
Dampad
; forarplattform
Central manéverpanel Ny justerbar ratt med P
kompakt design
; Utfallbar forarstol (tillval)
Lagt
insteg Vadderat

Tillgénglig med med
blysyra- och litiumjonbatteri

ryggstod

RYGGSTOD

Det hoj- och sankbara ryggstodet sakerstaller
en séker kérposition och gar att anpassa
efter forarens langd. En utfallbar férarstol
(utrustad med sensorer for foraravkanning)
finns ocksa som tillval for langre distanser
eller vantetider.

NYA
MODELLER

2-2,5 TONS
LASTKAPACITET

—I 3 MILLIMETERS
INSTEGSHOJD

UPP TILL 2,8 METERS
PLOCKHOJD

1 MAXHASTIGHET PA
KM/H
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Tiden talar for
litiumjon hos Elgiganten

Sedan slutet av 2018 anvander Elgiganten litiumjonbatterier i 15 av sina plocktruckar.
Hur mycket tjanar de pa det? Det ska vi snart visa med ett rékneexempel taget direkt
ur produktionen i elektronikféretagets gigantiska centrallager.

Det narmar sig jul och trycket pa Elgigantens
truckflotta ar vasentligt hogre an vanligt. S3
hogt att det jobbas treskift istéllet for tvaskift,
precis som det brukar den har tiden pa aret.

- Vi tar in mer personal, men klarar oss pa
samma antal truckar som nar det ar lagre
belaggning, sager Mats Andersson, truckans-
varig pa lagret strax séder om Jonkoping.

Det ar han som har initierat bytet fran bly-
syrabatterier till litiumjonbatterier i plocktruck-
arna. Tankarna hade funnits dar Idnge, och nar
Linde presenterade en |6sning med truck och
littumjon togs beslutet att satsa pa den nya
energitekniken.

- Varje truck och tillhorande litiumjonbatteri
ar CE-mérkta tillsammans. Aven laddaren ingar
i CE-markningen, som visar att produkten
uppfyller sakerhetskraven, forklarar Mats.

Sakerhet och arbetsmiljo var tva avgorande
faktorer vid évergangen fill litiumjon.

- Eftersom vi slipper batteribyte och under-
hall forbattras arbetsmiljon for vara truckforare.
Vi slipper riskerna med batterier som kan valta
forarskador som det kan medféra och kost-
nader for reparationer pa skadade batterier.
Med blysyrabatterier kan det ibland uppsta
gnistbildning vid hantering och byte, dven den
risken forsvinner med litiumjon.

Hog tillganglighet och flexibilitet ar avgo-

’

rande inom logistikbranschen. Elgiganten ar
inget undantag. Med litiumjonteknikens for-
delar kan produktionstakten i lagret inte bara
bibehdllas utan ocksa oka.

- Det ar manga faktorer som gor litiumjon
till en bra 16sning for 0ss, sager
Mats Andersson. Batterierna behdver inte
bytas, utan snabbladdas tre ganger per dag;
mellan skiften och vid frukost och lunch.
Allt férarna behover gora ar att koppla in den
handske som sitter vid varje laddstation i
batteriet sd satter snabbladdningen igang.
En halvtimme senare dr batteriet fullladdat och

forarna kan kora igdng med produktionen igen.

En annan fordel &r att litiumjonbatterier har
upp till 30 procent hogre energieffektivitet an
ett blysyrabatteri. Kapaciteten gor forstds sitt for
att upprattahalla en effektiv produktion.
Systemet ar mycket kraftfullt, och ingen
prestanda gar forlorad ens ndr batteriets
laddningsstatus sjunker.

- Det har faktiskt hant att en forare har
missat att ladda batteriet i en produktionspaus,
och batteriet har 4nda fungerat precis som det
ska, forklarar Mats.

Litiumjontekniken &r dyrare an traditionella
blysyrabatterier. Totalekonomiskt ar det anda
en bra affar, tack vare langre hallbarhet pa
batterierna och ¢kad produktivitet.

Vi sparar drygt 16 000 kronor
per truck och ar. Det gor att
vi kommer att rékna hem
satsningen relativt snabbt.”

Mats Andersson

- Vi sparar drygt 16 000 kronor per truck
och ar. Det gor att vi kommer att rékna hem
satsningen relativt snabbt.

Aven tidsmassigt tjanar Elgiganten pa
litiumjon. Har kommer det utlovade rakne-
exemplet, direkt ur verkligheten:

- Gangen i centrallagret ar 500 meter 1ang
och 100 meter bred. Det innebar 1,2 kilometer
tur/retur som en litumjonforsedd truck slipper
aka for att ladda batteriet. Per tvaskift betyder
det en tidsbesparing pa 50 minuter per truck.
Multiplicera det med 15 truckar (de som har
litiumjon idag) och du far 750 minuters tidsbe-
sparing per dag i truckparken.

- Det ar tid som vi kan omsatta i 6kad prod-
uktion. Det &r vart mycket i hela var logistik-
process, sager Mats.

Pa Elgigantens lager finns ytterligare tio
plocktruckar som vantar pa att fa sina blysyra-
batterier utbytta mot litiurjon. Nar den 6ver-
gangen ska ske vet inte Mats i dagslaget.

- Vi tar ett steg i taget. Vi vill f3 det helt
bekraftat att litumjon fungerar exakt som vi
har tankt 0ss innan vi tar nasta steg. Men det
ser onekligen bra ut.

Rakneexemplet talar sitt tydliga sprak.
Tiden talar for litiumjon hos Eligiganten.
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Avs: 21 Grams AB 006648, Box 90166, 120 22 Stockholm

Framgangsrikt branslecellsprojekt hos BMW

Bransleceller borjas anvandas allt mer inom intralogistiken. Inspirerade av framgangen tog BMW ndsta steg i borjan av

Har det nagon framgang som energisystem for truckar? Ar 2019 da ytterligare 70 branslecellsforsedda logistiktag togs i bruk

det nagot féretag som vet ar det BMW. i produktionen. Den har gangen ligger fokus pa vateinfrastruktur
och standardisering av granssnitt, en plug-and-playlosning for

Ar 2013 beslutade Linde tillsammans med BMW Group och fordonsomvandling och livsldngdsanalys.

andra partners att testa bransleceller i skarpt ldge - i den tyska Forskningsprojektet ar planerat att paga fram till 2021 och ma-

biltillverkarens produktion. Tuffare miljé gar knappast att fa. let ar att den innovativa teknologin ska bli mer tillganglig for fler

Fem truckar och sex logistiktag deltog i projektet, alla utrustade industriforetag i deras dagliga verksamhet,

med bransleceller som energisystem.

Efter mer an 20 000 timmar i full produktion visade det sig att
branslecellstruckarna var kostnadseffektiva och en bra affar nar
forutsattningarna var de ratta.
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