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Linde Material Handling

NYA PA LINDE

Region Syd

Rikard Kvist, servicetekniker

Region Mitt

Daniel Carlsson, servicetekniker
Tomas Persson, servicetekniker

Tomas Aronsson, servicetekniker
Torbjorn Wainio, servicetekniker

Region Vast

Anders Gustafsson, servicetekniker
Angelica Sievers, marknadsassistent

Pia Myllyld Nordstrom, service adminis-
tration

Region Ost
Mikael Manderbacka, servicechef
Leif Astrom, servicetekniker

Centralt
Tomas Olofsson, reservdelar

Nordtruck i Ornskoldsvik

Peder Sjostrom, saljare

battreUpp

Ansvarig utgivare | Bengt Alestig
Produktion | smultron.se

Foto | Alexander von Sydow
Tryck | Hammard Tryckeri

Linde Material Handling AB
Box 1305 | 701 13 Orebro
Besoksadress: Maskingatan 2
E-post: info@linde-mh.se
www.linde-mh.se

Nytt ar, ny VD och min férsta ledare i var omtyckta kundtidning.

Det kanns bra att kunna skriva att marknaden borjar aterhdmta sig och att vi ser positiva
signaler pa fortsatt expansion. Den kanske allra tydligaste ar att den svenska ekonomin ar
Europas starkaste just nu. En ekonomi med hog tillvaxttakt brukar alltid betyda att foretagen
forbereder sig for att investera.

Forra aret var starkt for var del och den positiva trenden fortsatter. Marknaden gick upp fran
laga nivaer under finanskrisen och nu ser vi tydliga tecken pa att intresset for vara produkter
okar ytterligare.

Som alltid har vi attraktiva maskiner att

erbjuda vara kunder, s3val befintliga som Sverige bﬁrjar Satsa

nya. Nagra skriver vi om i arets forsta o e
nummer av Battre Upp. Mer &r pd gang. - OCh VI ar berEdda

Den nya serien 387/388 ar en typisk
Lindetruck med marknadens basta prestanda. Vi uppdaterar ocksd var 359:a och ger den
samtidigt ett nytt namn, 1401.

Forra aret inledde vi en av vara viktigaste satsningar pa senare ar. Vi invigde vart nybyggda
center for begagnade truckar i Orebro. Centret ligger nagra hundra meter fran vart huvud-
kontor och ar uppbyggt som en bilhall med stora exponeringsytor. Med nya lokaler, ny utstalln-
ing och det nya konceptet Linde Trygg har vi alla forutsattningar att bli ledande i Sverige pa
begagnade truckar. Ar du pd jakt efter en begagnad truck som nastan &r som ny ar du varmt
valkommen till vart nya begagnatcenter. Ta en titt utstallningshallen och fraga garna vara
erkant kunniga saljare om rad.

Trevlig lasning.

Bengt Alestig
VD

Orebro HK | 019-766 30 00
Goteborg | 031-64 47 00
Ornskoldsvik | 0660-26 55 70
Jonkoping | 036-18 47 18
Smalandsstenar | 0371-315 50

Stockholm | 08-50 68 69 00
Malmé | 040-31 28 00
Linképing | 013-25 22 90
Gévle | 026-10 54 25
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Nu lanserar Linde en helt ny serie elektriska motviktstruckar,
387/388, som ersatter 336,/337-serien. Truckar med 6kad komfort
och annu battre prestanda och produktivitet an sina foregangare.
Det kanske allra bdsta ar att de finns i sa manga olika utféranden.

De stora variationsmojligheterna pa modellerna i serien (2-5 tons kapacitet) gor att de passar for
olika applikationer.

- Truckarna kan fas i hogt eller 13gt utférande och med kort eller 13ngt chassi. En truck kan alltsa
skraddarsys i forhallande till hur applikationen och behovet ser ut, berattar Peter Hasselgren,
produktansvarig pa Linde.

Truckarna i den nya serien ar utrustade med Linde Traction Control som gor trucken extra saker
och palitlig pa halt underlag, till exempel i ramper. Om ett hjul tappar greppet och slirar kopplas
Linde Traction Control automatiskt in och forflyttar kraften till det hjul som har faste.

-Modeller upp till 3,5-ton (serie 387) ar aven utrustade med Lindes patenterade kombiaxel.
| kombination med truckens dubbla drivmotorer gor det att trucken kan rotera runt sin egen axel.
Den &r alltsa exceptionellt Iattmandvrerad, sager Peter Hasselgren.

En nyhet pa truckarna ar att batteriet kan bytas bade horisontellt och vertikalt. Som tillval kan
387/388 dven fas med inbyggd laddare.

- Truckarna ar utrustade med ett aktivt ventilationsystem som ventilerar bort gaser under
laddningsprocessen och startar automatiskt nar laddkontakten ansluts.

Truckarna i 387,/388-serien har automatisk parkeringsbroms som aktiveras nar trucken ar
stillastaende och kopplas ifrdn nar foraren satter foten pa pedalen. De har saten med integrerat
ergonomiskt armstod i ny design. | férarhyttens display kan man bland annat se hur lang kortid som
dterstar innan batteriet behover laddas.

- Forarmiljon ar unik. Hytten ar separerad fran chassi och stativ, vilket innebdr att foraren ar
skyddad mot vibrationer, sdger Peter Hasselgren.

Prestanda ar A och O inom materialhantering. Med den nya modellserien visar Linde an en gang att
man ligger steget fore dven inom detta omrade. Truckarna kan stallas in i tre effektldgen (Performance,
Efficiency och Economy) beroende pd vilken prestanda som krdvs for olika hanteringar.

- De olika nivaerna forbrukar olika mangd energqi, vilket gor att man kan paverka energifor-
brukningen beroende pa vilket effektldge man valjer. Men oavsett forbrukning har man alltid en
hogpresterande truck, sdger Peter Hasselgren.

Vill du veta mer? Kontakta din narmaste Lindesaljare.



“Var logistiska funktion ar en avgdrande lank
i varuforsorjningen till varuhusen.” Meningen
star pa Runsvengruppens hemsida. Det &r
om detta det har reportaget ska handla. Om
logistik, precision, noggrannhet - och en stor
portion nytankande.

Hakan Egerborn ar logistikchef pa Runsven-
gruppen. For tva ar sedan slutade han pa samma
position inom Expertkedjan for att tjana sitt leve-
brod i Skanninge. Handplockad far man formoda.
For under de tre timmar han visar 0ss runt pa det
50 000 m? stora centrallagret i det lilla samhallet
nagra km fran Mjolby forstar vi att det Egerborn
inte vet om logistik antagligen inte ar vart att veta.
Forst, lite siffror for att satta referensramarna.
1100-1 400 pallar [amnar lagret varje dag. Cirka
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500 bilar tas emot varje manad. P3 ett ar lossas

2 200 containers av varierande storlek. Pa lagret
finns cirka 50 000 pallar att halla reda pa kopplat
till bland annat inképsorder och bast-fore-datum.
Varje pall kan féljas under logistikflodet, fran
godsmottagning till dess att den levereras till varu-
huset. S3, nu kan vi borja.

Maskinparken bestar av hoglyftare, skjut-
stativtruckar och plocktruckar. Har finns ocksa
automatiska truckar av ett konkurrerande fabrikat
till Linde. De 13nggafflade truckarna i parken kan
ta tva pallar i rad, medan 6vriga kan ta tva pallar
ovanpa varandra,

Lagret bestdr av tre plocklager. Dessa forsorjs
med pallar fran fjarrbuffertlagret som ligger langst
bort i lagerlokalerna och dven ar det storsta med
sina 11 meter i takhojd.

- Truckforarna har sina speciella plockrundor.
Alla golvldgen ar plocklagen, medan lagen i niva
tvad och uppat ar buffertlagen, berattar Hakan
Egerborn.

Vi befinner oss pa gransen mellan den andra
och tredje lagerlokalen. En Linde R16X glider forbi,
medan en annan Lindetruck lastar upp pallar pa
bandet som gar fram till automatiska inplastnings-
maskinen.

Lager tre ar ett av de forsta rullagren i Sverige.
Det bestar av 128 rullfack i tva nivaer som ar direkt
anslutna till utlastningen. I varje fack finns det plats
for 16 helpallar. Varje fack innehaller pallar som
ska till ett och samma varuhus.

Nar foraren ska placera pallen i lagret, skjuter
han ut en etikett, blir anvisad en plats i lagret,
kor pallen till anvisat utrymme och kvitterar den



interna leveransen mot en checksiffra vid stallaget.
Vid utleveransen anvisas chaufféren till den

lastkaj som ligger exakt framfor det rullfack dar
hans varor finns. Foraren lanar en truck (truck-
tillstand kravs) och lastar in pallarna i bilen.

- Nésta steq ar att vi ska férse chaufféren med
en scanner, sa att han eller hon kan skjuta av
etiketterna pa pallarna. Pa det viset blir vi helt
sakra pa att ratt pall hamnar pa ratt bil, sager
Hakan Egerborn.

| fiarrbuffertlagret [angst bort i lageranlagg-
ningen finns 27 744 pallplatser. Harifran forses
plocklagren med varor.

- Har sker var effektivaste godshantering, sager
Hakan Egerborn, inte helt utan stolthet.

Lagret ar 11 meter hogt och bestar av sex
nivaer. Det dr ingenting, inte mot det lager som

finns i Runsvengruppens framtidsplaner.

- 0m cirka tre ar kanske vi bygger ett kranlager.

Det kommer att bli 35 meter hogt och betjanas av
automattruckar. Inget ar bestamt, men vi ser dver
mojligheterna och forbereder oss.

Det &r viktigt for Runsven att ha laga logistik-
kostnader for att paverka utpriset pa varorna i
varuhusen.

- Utvecklingen inom logistiken gar mycket fort.
Vi har mycket att vinna pa att ha en logistikfunk-
tion pa ratt niva, med ratt teknik och ratt kostym.
Har vi bra logistikfloden, da har vi ocksa bra
|6nsamhet. D3 kan vi leva upp till det vi sager i var
marknadsforing - att priset ar skillnaden.

vill du veta mer?

 Andersson,

ta patii
Kontak @linde-mh.se
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Runsvengruppen och 0oB
Sedan 1948 bedriver Runsvengruppen
handelsverksamhet under signumet
en god affar. Varuforsorjningen, det
vill saga inkép och logistik, skots via
Runsven AB. Marknadsarbete och
forsaljning skots huvudsakligen via
butikskedjan OoB. Runsvengruppen,
med huvudkontor i Skanninge, har
totalt cirka 1 500 anstallda och
omsatter drygt 3,6 miljarder kronor
per ar. Foretaget ar i stark tillvaxt och
har i dag cirka 85 butiker och varuhus
runt om i landet. Runsven AB finns
dven representerat i Kina via ett eget
kontor i Shanghai.

0oB é&r ett av Sveriges ledande lag-
prisforetag och har funnits pa mark-
naden i 6ver 40 ar, bland annat under
namnet FFV-Overskott. Sortimentet
innehaller cirka 10 000 olika artiklar
med tonvikt pa hdlsa & skonhet, tvatt
& stad, verktyg, maskiner, hem-
elektronik, farg, husgerad, klader,
skor, fritid, tradgard, husdjur, media,
hemtextil, mat, dryck och godis.
Malsattningen &r att alltid ha markna-
dens |agsta pris.

0oB har 85 varuhus runt om i landet
som omsatter totalt cirka 3,5 miljarder
kronor. Fler etableringar planeras.
0oB sysselsatter cirka 1 650 personer
och ingar i Runsvengruppen AB.

(70-652 04 32
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Fabriken dar millimeterprecision
ar ett misslyckande

Har motorn i din bil ndgon gang rasat pa grund av att en ventilfjdder har brustit?

Precis, det hander aldrig.

Storre delen av ventilfjddrarna i europeiska bilar tillverkas pa Suzuki Garphyttan
utanfor Orebro. Stalet ar oerhort rent, legeringarna perfekt sammansatta och
ytfelen pa den fardiga trdden far vara hogst 4/100 mm.

Vi besokte fabriken dar millimeterprecision ar ett misslyckande.

Fyra hundradels millimeter. Gar den minimala gropen i en ventiltrads yta
att se med blotta 6gat? Knappast. Men matinstrumenten i EC-provningen
i slutet av tillverkningsprocessen ser allt. Pa en monitor markerar en hel-
dragen linje i mitten av skarmen noll procent fel. En streckad linje nagon
centimeter ovanfor markerar 4/100 mm, den kritiska gransen. Traden som
just nu passerar genom testanlaggningen ligger oerhért ndra noll. Vi pratar
om en precision som kan matas i tusendelar!

- Varenda millimeter av trdden kontrolleras. Om nagon del av ventil-
tradens yta ar skadad mer an 4/100 mm sa fargas just den delen av traden

och kasseras i kundens fjaderlindningsprocess, berdttar Jan Andersson,
inkopschef pa Suzuki Garphyttan.
Det 20-tal Linde-truckar som finns i fabriken ar sjalvfallet viktiga for att

godshantering och interna transporter ska fungera effektivt. Det intress-
anta ar att de dven spelar en avgorande roll for slutprodukternas kvalitet.
En del av truckarna ar sd kallade piktruckar. Det innebér att de ar ut-

rustade med en pik langst fram, istéllet for ett gaffelaggregat. Som hornet
i en enhérnings panna, ungefar. Med piken laddar och tommer truckarna
betlinjen. I betningen gdr valstraden, som ar ravaran till ventiltraden, in i
ett saltsyrabad. Dar betas ytskiktet pa traden bort och ger en béttre yta for
den fortsatta bearbetningen.

- Piken ar belagd med nylon for att ytskiktet inte ska skadas, sager Jan
Andersson.

Tillsammans med Martti Karna, trucksamordnare och utbildningsansva-
rig for truckforarna, och ytterligare tre-fyra personer ingar Jan i foretagets
truckgrupp.

- Vi traffas en gang i kvartalet, ser over statusen pa vara truckar och
tittar pa vilka investeringar som behovs. De flesta truckarna gar kontinu-
erligt tvaskift. En truck i var verksamhet héller tre till fem ar beroende pa
arbetsuppagift.

Suzuki Garphyttan anvander, med nagot undantag, enbart Lindetruckar




- motviktare pa 4,5 ton och piktruckar pa 3,2 ton.

- Truckarna har perfekt styrning och manévrering som gor att traden
inte skadas. Hydrostatdriften var manga av férarna ovana vid i borjan.
Men nu upplevs den som enbart positiv. Vi har dven valt de basta stol-
arna for att forarna ska slippa fa ont av skakningar som kan uppsta nar
man kor pa betonggoly, sager Martti Karna.

Valstrad in, ventilfjadertrad ut. Sa kan man enkelt sammanfatta
processen. Valstrdden, ravaran, ar tillverkad av stal som uppfyller mycket
hoga krav pa renhet. Fororeningar i stalet kan gora att den fardiga ventil-
fjddern brister, med en raserad motor som féljd.

Tillverkningsprocessen i fabriken bestar av sofistikerad behandling i
flera steg beroende pa stalsort - betning, skalning, varmebehandling,
dragning, hardning - och darefter EC-provning och packning.

| skalningen skalas 0,15 mm av tradens ytskikt bort, vilket ger en per-
fekt yta for bearbetningen. | varmebehandlingen varms traden sa att den
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Suzuki Garphyttan

Suzuki Garphyttan

Suzuki Garphyttan utvecklar och tillverkar
avancerad fjadertrad i olika legeringar for
anvandning framst i forbranningsmotorer
och transmissioner, dar kvalitets- och
prestandakraven ar mycket stranga. De
viktigaste anvandningsomradena ar ventil-
fjadrar, overforingsfjadrar, kolvringar och
fjadrar i bransleinsprutningssystem.
Suzuki Garphyttan ar den enskilt storsta
tillverkaren av ventilfjadertrad i varlden.
Man har tillsammans med Suzuki Metal
cirka 50 % av vérldsmarknaden och 70-80
% av den europeiska marknaden, dar man
levererar till alla bilmarken.

Tillverkningen i Garphyttan har anor sedan
1906. Idag har Suzuki Garphyttan fabriker
i Garphyttan, South Bend i USA och Suzhuo
i Kina. Anlaggningen i Garphyttan har 360
medarbetare, omsatte 2010 cirka 800 mil-
joner kronor och producerade 23 000 ton
fjadertrad for olika applikationer.

Suzuki Garphyttan ags av Suzuki Metal
Industry Co Ltd, som i sin tur ags till 66

% av Nippon Steel, varldens nast storsta
stalforetag.

yill du veta mer?
jonas gathma

n 070-345 2094

blir Iattare att bearbeta i nasta steg,
dragningen. Dar dras traden ut i olika
steg till ratt dimension.

- Vikan dra en trad fran 6,5 till 3 mm tjocklek. Minst, sager Martti
Karna.

Kontakta

athman@\\nde—mh&
3

jonas.

I hardningen far ventiltraden ratt egenskaper for sin slutliga uppgift -
att fungera som ventilfjader. Traden varms upp i 900° och kyls sedan i ett
oljebad sd att den far en ny struktur. Darefter genomgar den ett blybad
for att fa ratt hardhet och seghet.

Forutom ventilfjadertrad tillverkar Suzuki Garphyttan dven rostfri trad
och plattvalsad trad. Totalt produceras 500 ton i veckan. Produkterna har
ett gemensamt - de kommer till slut att monteras i en bil. Millimeter-
precision ar inte att tanka pa. Det kravs oandligt storre noggrannhet an
sa. Darfor ar Suzuki Garphyttan ett valoljat maskineri. Fran inlastning till
utlastning. Och i samarbetet mellan truck och manniska.
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1401 - En uppgraderad 359:a i ny design!

Den storsta nyheten forst, som sig bor:

den fore detta 359-serien &r utokad med
en 10-tonstruck, passande for till exempel
pappersbruk som har nytta av en mindre truck.
Fore detta 359?

- Ja, nu ndr vi har bytt utseende har vi dven
bytt namn, fran 359 till 1401. Och sa har vi
uppdaterat truckarna med en hel del saker
som gor dem dnnu bekvamare och sakrare,
sager Peter Hasselgren, produktansvarig pa
Linde.

1401:0rna ar motviktstruckar med 10-18 tons
kapacitet. Ytterst kraftfulla maskiner som passar

pa pappersbruk, i hamnar och andra arbetsmiljoer
med tonvikt pa tung hantering. Ny i serien ar
alltsa 10-tonnaren pa tyngdpunktsavstand 1200.
- Med den modellen attraherar vi kunder som
sysslar med tung hantering och har behov av en
kraftfull truck av nagot mindre storlek, sager Peter
Hasselgren.
Har ar de huvudsakliga uppdateringarna av
1401-serien:
- Trucken ar forberedd for de nya emissionskraven
for steg 4-motorer. Det kraver partikelfilter och
katalysator vilket kommer integreras i truckens
chassi.
« Forarhytten tippas at sidan istallet for bakat

vilket ger utrymme for ett stérre kylarpaket placerat
bakom hytten. Den nya placeringen av kylarpaketet
medfor dven en battre luftgenomstromning.

* Motvikten baktill pa trucken har designats om
och ar modulart uppbyggd. Det ger en battre sikt
nar man tittar bakat dver chassit och mojlighet att
anpassa trucken for olika applikationer.

+ Lagre ljudniva i forarhytten tack vare forbattrad
isolering mellan hytt och chassi.

« Trucken &r utrustad med en central servicelucka
for snabb och enkel atkomst vid daglig service.

« IQAN fargdisplay som bland annat visar bransle-
forbrukning & vikt pa gafflarna.



